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Der Fernverkehr auf den StraBen nimmt weiter zu. .o

CargoBeamer®

e |n 2013 passierten 36 Mio. Lkw-Schwerverkehre die deutschen Grenzen*.
 Dieser Wert wird sich in den nachsten 10 Jahren auf tGber 55 Mio. erhohen.**

e Mit teuren Folgen: Allein der akute zusatzliche Bedarf fir die Sanierung von StrafSen
und Brucken in Deutschland wird auf jahrliche 7,2 Mrd. € geschatzt

Verkehrsleistung Transportweite
2004 2025 2004- 2004 | 2025 2004-
Verkehrsmittel 2025 2025
W anteit [ Y| Anteil | 955 | km | Anteil | 955"
Schiene 919| 176%| 1519 16,7% 65% 285 353 24%
dabei KV 24.4| 26,6% 55,9 36,8%| 129% 466 493 6%
Stralenglterfernverkehr 366,5| 70,2%| 6756| 74,4% 84% 253 300 19%
Binnenschiff 63,7 122% 802| 8.8% 26% 270 284 5% | ™
Zwischensumme ohne o o o o | 2
StraRengiiternahverkehr 522,1/100,0% | 907,7|100,0% T4% 306 18%

Quellen

*  Mautstatistik des BAG 2013

** Verkehrsprognose 2025 des BMVI (s. Tabelle)

***  Bodewig-Kommission” zur Verkehrsinfrastruktur-
Finanzierung, 2013

Foto: T. Weidemann © 2014
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Die Straf3englterverkehre wachsen 4 mal schneller als das k.p?
Autobahnnetz — und 6 mal schneller als die Schiene CargoBeamer®
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Der Kombinierte Schienenverkehr stagniert bei rund 6% der Landverkehre .o
in Deutschland — trotz ausreichendem Wachstumspotenzial CargoBeamer®

Rund 60% der Verkehrsleistung (Tonnage mal Strecke) findet auf den FernstraBen statt, nicht auf der Schiene.
Es gibt genigend Potenzial, den umweltfreundlichen Kombinierten Verkehr auf der Schiene zu verdoppeln
oder zu verdreifachen.

Verkehrsleistung in DE 2012 Leistung Antell

Stralte, deutsche Unternehmen, Nahbereich [ Mrd to km] 28,8 5,2%

Stralte, deutsche Unternehmen, Regionalbereich [ Mrd to km] 578 10.5%

Su m m e St ra Be ° 75 6 % Stralte, deutsche Unternehmen, Fernverkehr [ Mrd to km] 1934 35,1%
° ) 4 Stralte, auslandische Unternehmen, Fernverkehr [ Mrd to km] 161.4 29 3%

Schiene/Stralke: Kombinierter Verkehr [ Mrd to km] 325 5,9%

L] o
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Strale,
Nah- und
Regionalber@i

10,5%

Billdquellen: DB, Logwin

© 2014 CargoBeamer AG  Seite 4



Der umweltfreundliche Kombinierte Schienenguterverkehr (KV) stagniert .o
bei 6% der Landverkehre. Wesentliche Wachstumshindernisse: CargoBeamer®

1. Der “KV” setzt seit den 70’ Jahren auf Container-Kranverladung
° Der Trend im “kontinentalen” Transport ist aber der flexiblere und leistungsfahigere Sattelauflieger
° Die Sattelauflieger sind wiederum zu tGber 90% nicht “bahnfahig”

»  Der GroRteil der Speditionen kann bzw. will den KV nicht nutzen und ist auf die StraRe fixiert

2. Der Aufwand fir neue Container-Kranterminals ist sehr hoch

° Die existierenden Container-Terminals sind jetzt schon ausgelastet
° Container-Terminals sind nicht fiir Sattelauflieger ausgelegt, deren Verladung senkt den Durchsatz

° Lange Planfeststellungszeiten fiir neue Kranterminals (5-8 Jahre)

»  Aktuell werden nur sehr wenige neue Terminals realisiert (KoIn-Eifeltor 3, Burghausen)

3. Das Angebot im “KV” existiert im wesentlichen nur fur “maritime” Routen:

. Verteilung von Containern in das Hinterland; Alpenquerender Gliterverkehr.
. Kein oder nur marginales Angebot auf vielen Markten (Osteuropa, Tirkei, SGdwest-Europa)

»  Speditionen sind im Allgemeinen auf die StraRe angewiesen (und setzen nicht auf den KV)
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1. Sattelauflieger sind zu tiber 90% nicht ,,bahnfahig“ .o

CargoBeamer®

Der “klassische” Kombinierte Verkehr auf Basis Container/Kranterminals kann echte
Mengensteigerungen nicht mehr bewaltigen - denn nur 5% aller Lkw-Verkehre sind
kompatibel mit Containerkranen. Statistik Kanton Uri: Alpenquerender Verkehr, 2013

Mit CargoBeamer bahnfahig: 76%

Kompatibel zum Containerkran: 5%

Wechselbriicken-Zug 1,2%

Standard Planen-Sattelauflieger
Container-Sattelzug 0,5%

Sattelauflieger mit
Krangreifkanten 3,2%

‘ (a8
Lkw mit Anhanger
Sonstige

Daten-Quelle:

URI

Kantonspolizei
Schwerverkehrszentrum
Statistik Jan/Feb 2013

MEGA-Trailer

Silo- und
Tankauflieger Kihl- und Kofferauflieger
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CargoBeamer eliminiert die Wachstumshindernisse .o
des Kombinierten Verkehrs CargoBeamer®

1. Schienentransport aller Sattelauflieger*
2. Hocheffiziente und kompakte Terminals, geringer Invest

— automatische, schnelle und parallele Verladung

—  Be- und Entladung eines Zuges mit bis zu 36 aus- und
einsteigenden Sattelaufliegern in nur 15 Minuten**

—  sehr geringer Personalaufwand und minimale Kosten durch
hohen Automatisierungsgrad

3. Automatischer Spurwechsel von/auf russische Gleise,
automatisiertes Umsteigen zwischen Zigen

Weiterer Vorteil: Kompatibilitat der Waggons
—  Be-und Entladung auch in existierenden Kranterminals
—  problemlose Einstellung der Waggons in ,,gemischte Ziige“
mit anderen Guterwaggons
—  CargoBeamer ist keine ,technologische Inse

III

* Ausnahme: Spezialanfertigungen
** ohne Rangierzeiten und Wagenmeister-Kontrolle © 2014 CargoBeamer AG  Seite 7



CargoBeamer eliminiert Wachstumshindernisse des KV .o
1. Alle Sattelauflieger kdnnen jetzt Bahn fahren CargoBeamer®

CargoBeamer ladt die Sattelauflieger in eine einfache ,Wanne“ (Teil des Waggons, Bild links).
Alle Sattelauflieger (Plane, Koffer, Siloauflieger etc.) lassen sich in dieser Wanne transportieren.
Es werden keinerlei Umbauten, Verstarkungen, Krangreifkanten, Kodifizierungen etc. notig.

Bahn frei fiir alle Trailer.
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CargoBeamer ist dabei kompatibel zu bestehenden Kranen .o

CargoBeamer®

Die Waggons lassen sich auch per Kran (rechts) oder per Reach-Stacker (links unten) beladen
Das gesamte , Netz” der Kombiterminals in Mitteleuropa kann sofort genutzt werden
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CargoBeamer eliminiert Wachstumshindernisse des KV -.o
2. Kleine, effiziente Terminals werden moglich CargoBeamer®

CargoBeamer — Umschlaganlagen stellen eine neue Generation von Kombiterminals dar.
= Sehr geringer Flachenbedarf —rund ein Viertel der Containerterminals
= Sehr geringer Investitionsbedarf — rund ein Drittel typischer Containerterminals
= Nutzbar fir 100% alle Sattelauflieger -- nicht nur fiir die 5% kranbarer Einheiten

Es entsteht die Chance, viele stillgelegte Industriegleise und Bahnflachen wieder zu nutzen.
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CargoBeamer ist Elektromobilitit fiir Lkw. [ Jeo)
Der Zusatznutzen fiir die Gesellschaft ist sehr hoch. CargoBeamer®

v/ CargoBeamer entlastet die Autobahnen vom Schwerverkehr.
Die Starken von Schiene und Stralse werden sinnvoll kombiniert.

v/ CargoBeamer reduziert den Energieverbrauch pro Transport um 74% %)
Pro Zug und Jahr sind das 15,4 GWh

v" Jeder CargoBeamer — Zug reduziert CO,-Emissionen um 3.500 to p.a. ?

Mit 35 CargoBeamer Zugen wird die gleiche Menge CO, —Emissionen reduziert wie mit
einer Million Elektroautos

v" Jeder CargoBeamer — Zug erspart 3,6 Mio. € Unfall- und Umweltkosten p.a. 3
Strallenwartungskosten
* Emissionen
* Unfalle und -Folgekosten
* Larm, Larmschutz

v Jeder CargoBeamer — Zug reduziert die
Staufolgekosten um 2,6 Mio. € p.a. ¥

CARGOBEAMER: NUTZEN FUR

1) — 4) Quelle: UMWELT UND VOLKSWIRTSCHAFT

WIRKUNG AUF ENERGIEVERBRAUCH,

infras — Studie: CargoBeamer, 2012 (JSIONENUNDEXTERNE g




Markteinflihrung in Europa
Kunden- und Pilotprojekte 2013

Kundenprojekt Volkswagen AG
Umschlaganlage im Werk Wolfsburg
Storungsfreier Betrieb seit Juli 2013
Transporte ab Bettembourg (LX) und dem Saarland

Pilotprojekte ab Lubeck und Rostock
Waggongruppen im ,,ECL-Ruhrshuttle
Sechs Abfahrten pro Woche und Richtung

Pilotprojekt ,Gotthard-Route”
Mess- und Testfahrten mit BLS Cargo erfolgreich
abgeschlossen: CargoBeamer ist der einzige
zugelassene Waggon, der mit 4m hohe
Sattelauflieger durch den Gotthard fahren kann

CargoBeamer®




Das Pilotprojekt ,VW-Spanien-Route” ist seit Juli 2013 aktiv .o |

CargoBeamer®

Seit Juli 2013 ist CargoBeamer fiir Volkswagen Wolfsburg operativ im Betrieb. Mehrere Mio. Tonnenkilometer
Materialanlieferung von Spanien/Frankreich wurden bereits erfolgreich auf die Schiene verlagert.
Die automatisierte Umschlaganlage im VW-Werk hat die Kapazitdt von 25.000 Umschlagen / Jahr.
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Pilotprojekt: Premiere am Gotthard — 18.1.2014 ( Jo)

CargoBeamer®

CargoBeamer und BLS fahren mit einer reguldaren Durchfahrtsgenehmigung der SBB die ersten 4m hohen
Standard- Sattelauflieger mit europaweit zugelassenen Waggons durch den Gotthard-Tunnel.

Die CargoBeamer — Waggons ermoglichen den Transport von 4m hohen Sattelaufliegern im P384/60 Profil
Eine Verlagerung aller Sattelauflieger am Gotthard wird erstmalig moglich

Der Betriebsstart von regularen Verbindungen Deutschland-Italien ist fir Q4/2014 geplant

CargoBeamer kann dabei in allen existierenden KV-Terminals be- und entladen werden
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